Verkehrspolitik

Kein Thema ist in der griin-ro-
ten Koalition so umstritten wie
die Verkehrspolitik. Dies wird
auch beim StraRenbau deutlich.
Wihrend die Sozialdemolraten
durchgesetzt haben, dass es
mehr Geld fiir den StraBener-
halt gibt, birgt die Frage des
Neubaus noch jede Menge
Ziindstoff.

Von Michael Schwarz

STUTTGART. ,Ich weiR nicht, wa-
rumn sich alle Welt dariiber aufregt.”
Mit diesen Worten kommentierte
Ministerpréasident Winfried
Kretschmann (Griine) am Dienstag
in Stuttgart die anhaltende Kritik an
seiner Verkehrspolitik. Von ihrem
Mobilititskonzept, das stirker auf
die Bahn und weniger auf das Auto
setzt, wiirden die Griinen sich nicht
abbringen lassen.

Diese Haltung stoft nicht nur in
Berlin sauer auf (sieche Kasten).
Auch in Baden-Wiirttemberg meh-
ren sich die Stimmen, die ein klares
Bekenntnis der Landesregierung
zum StraRenbau fordern. Daneben
istjedoch auch Lob zu vernehmen —
fiir die Ankiindigung, ab dem kom-
menden Jahr mehr Geld in den Stra-
Renerhalt zu stecken.

Gutes StraBennetz ist ein
entscheidender Standortfaktor”

Nach Ansicht von Thomas Mbller,
Hauptgeschiftsfilhrer des Ver-
bands Bauwirtschaft Nordbaden,
ist ein gutes StraRennetz ,ein ent-
scheidender Standortfaktor im
Wetthewerb”. In dieser Hinsicht
hinkt Baden-Wiirttemberg schon
seit Jahren hintecher - bei Bundes-
fernstrafRen ebenso wie bei Landes-
straRen. So betrug die Differenz
zwischen Ist und Soll bei den vom
Bund finanzierten Bundesstralen
und Autobahnen seit 2001 455 Mil-
lionen Euro. Von 2001 bis 2008 flos-
sen lediglich 8,7 Prozent der Bun-

Verbande fordern Beker

zum Neubau von Strafen

tn Zeiten von Schwarz-Gelb war Bundesverkehrsminister Peter Ramsauer (Zweitervon {inks) noch gerne im Siidwesten. Jetzt droht er mit Mittelkiirzungen fiir den StraBenbau. rorm: oe

Bundesverkehrsminister Peter Ramsauer
(csu) hat Baden-Wiirttemberg mit einer
Kitrzung beim FernstraRenbau gedroht.
Wenn ein Land mir gegeniiber etkldren
wiirde, es will zu einer praktisch auto-
freien Zone werden, wllrdiich'das als
Verzicht interpretieren und mich ande-~
ren Regionen Deutschlandszuwenden®,
sagte er in elnem Interview.

desmiitel nach Baden-Wiirttem-
berg. Zum Vergleich: 15,6 Prozent
gingen nach Bayern.

Die Landesregierung will sich fiir
eine Veridnderung des Verteilungs-
schliissels einsetzen, damit .Ba-
den-Wirttemberg kiinftig Zuwei-
sungen in einem bedarfsgerechten
Umfang erhilt”. Dabei diirfte dies
der neuen Regienung schwerer fal-
len als der alten, als noch dieselben
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Kretschmanii: ,lch habe nie von aurtofreie

e gesprachen
Ministerprdsident Winfrled Kretsch-
mann {Griine) widersprach, Er habe nie
von elner altofreien Zone* gespro-
chen. ie AuBertingen seien ,haltlos
und polemisch®. Niks Schmid (SP0) rief
HRamsauer dozuauf, Entscheldungen
nach fachlichen Kriterien zu treffen und
nicht vom Wahlergebnis in Baden-
Wiritemberg abhangig zu machen,

Parteien in Bund und Land regier-
ten, wie die CDU-Landtagsabge-
ordnete Nicole Razavi anmerkt.
Auch Bau und Erhalt der Landes-
straflen waren bis vor Kurzem chro-
nisch unterfinanziert. Méller be-
griiRt deshalb die Absicht der neu-
en Landesregierung, mehr Geld in
den Frhalt der LandesstraBen zu
stecken. Angesichts des enormen
Nachholbedarfs beim StraBener-

halt - laut einer Studie aus dem Jahr
2009 sind 43,5 Prozent der Landes-
straflen in einem schlechten Zu-
stand - trifft dieses Ziel auf breite
Zustimmung bei den Verbinden.

Allerdings mahnt Bernd Klee
vormn Landkreistag, dass daneben
neue StraRen gebaut werden miiss-
ten. ,Wir haben da noch Ge-
sprichsbedarf”, erginzt Johannes
Stingl vom Gemeindetag. Die An-
kiindigung der neuen Landesregie-
rung, sich beim Neubau von Lan-
desstraRen ,auf dringliche und
okologisch vertretbare MaRnah-
men mit hoher Entlastungsfunkti-
on fiir die Bevilkerung zu konzen-
trieren”, gefdllt ihm nicht. Die Vor-
stellung, dass in Zukunft jeder seine
S-Bahn bekomme, sei illusorisch.

Zustimmung zur Verkehrspolitik
der neuen Landesregierung kommt
dagegen vomn Bund fiir Umwelt und
Naturschutz Deutschland (BUND).
Umweltreferent Klaus-Peter GuR-

feld begriiBt, dass Erhalt vor Neu- 1

bau geht. Dies entspreche einer al-
ten Forderung seines Verbands. Al-
lerdings misstraut er den Sozialde-
mokraten. Sie kénnten sich iiber
dkologische Bedenken hinwegset-
zen und mehr StraBen bauen, als
notig seien.

Hohes Konfliktpotenzial fiir
die griin-rote Regierungskoalition

Gufifeld ist nicht der Einzige, der
davon ausgeht, dass die Verkehrs-
politik ein ,hohes Konfliktpotenzi-
al" fiir die Koalition birgt. Razavi
verweist auf ein Beispiel aus ihrem
Wahlkreis, wo der SPD-Abgeordne-
te fiir eine Ortsumgehung ist und
der Griinen-Abgeordnete dagegen.
SPD-Verkehrsexperte Hans-Martin
Haller formuliert es siiffisant. Er rit
den Griinen ,schon einmal Ta-
schentiicher zu kaufen“, wenn
durch eine neue StraRe ,zwei Ma-
gerwiesen" verloren gehen.
Kommentar auf Seite 2.




