Infrastruktur

Quer durch die Republik haben
die Pldne des Bundesverkehrs-
ministeriums, wichtige Infra-
strukturvorhaben von der Prio-
ritdtenliste zu nehmen, fiir Wir-
bel gesorgt. Auch in Baden-
Wiiritemberg.  Politiker und
Wirtschaft kritisieren die Strei-
chungvan Verkehrsprojekten im
Siidwesten vehement.

Von Wolfgang Leja

STUTTGART. Noch vor fiinf Jahren
hatte der Bund diese Projekte im Vi-
sier. Jetzt sind sie im EntwurfdesIn-
vestitionsrahmenplans fiir die Jahre
2011 bis 2015 nicht mehr zu finden.
DieRede ist von Vorhaben, die auch
den Siidwesten betreffen. Etwa die
Zugstrecke von Ulm iiber Fried-
tichshafen nach Lindau (Siidbahn).
Eine der wenigen nicht elektrifizier-
ten zweigleisigen Hauptbahnen in
Deutschland, fiir die seitJahren eine
Elektrifizierung und ein Ausbau ge-
fordert wird. Damit kénnte Potenzi-
al fiir den Giiterverkehr erschlossen
und eventuell auch wieder mehr
Fernziige auf die Strecke gebracht
werden. Emport erklarte der Biber-
acher Landrat Heiko Schmid (FW),
dass der Interessenverband Siid-
bahn einen Protestbrief an die Bun-
deskanzlerin schicken werde.

Zwvei Milliarden Euro fiir Bahnstrecke
von Mannheim nach Frankfurt

Widerstand kiindigt sich auch ge-
gen die Streichungsplidne fiir die
Bahnstrecke an, die Mannheim mit
Frankfurt verbinden soll. Auch sie
ist offenbar nicht mehr im Investiti-
onsplan des Bundes aufgefithrt. Auf
der 85 Kilometer langen Trasse sol-
len die Ztige kiinftig mit Tempo 300
fahren. Dafiir waren bislang rund
zwei Milliarden Euro angesetzt. Ge-
strichen scheint ferner der Ausbau
des Bahnknotens in Mannheim.
.Sowohl die Neubaustrecke als
auch der Ausbau des Knotenpunkts
sind essenzielle Vorhaben, von de-
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Finanzierung wichtiger

Verkehrs

projekte wackelt

Schienenverkehrsvorhaben wie der Ausbau des Bahnknotens in Mannheim und die Etektrifizierung der Siidbahn haben beim Bund derzeit nicht mehr oberste Prioritdt. rom:semio

Investitionsrahmenplan zeigt Prioritéten auf

Der investitionsrahmenplan ist ein ver-
ketirstrageriibergreifender Fiinfjahres-
planfiirdie Infrastrukturinvestitionen
des Bundes in die drei klassischen Ver=
kehrstrager Schiene, StraBe und Wasser-
stfaBe. Erkonkretisiert die Bawvorhaben

des Bundes. Mit dem Plan erfolgt bereits

eine PriorisierungvonVerkehispmjekten
des Bundes. ' "

nen der kiinftige Erfolg der Metro-
polregion abhéngt”, protestierten
der Verband Metropolregion
Rhein-Neckar und Mannheims
Oberbiirgermeister Peter Kurz
(SPD) in einer Stellungnahme.
Thomas Mboller, der Hauptge-
schéftsfithrer des Verbands Bau-
wirtschaft Nordbaden, appellierte
an die Bundesregierung, die ,drin-
gend bendtigten Bahnprojekte in
der Metropolregion Rhein-Neckar
picht weiter zu verzogern. Stidte
wie Mannheim und Heidelberg in-
vestieren mithilfe privater Investo-
renin die Bahnhofsviertel. Derlang-
fristige Erfolg dieser Projekte setzt

Rund 25 Milliarden Euro hat Ver-
kehrsminister Peter Ramsauer ((SU) fiir
das Jahr 2012 fiir seln Ressort zuiVerfii-
gung. Ein minimales Plusvon 0,4 Pro=
zent. Zu wenig, um alle dringenden Vor-
liaben-und die vielen Plane zur Verbes=
serting der Infrastruklur umzusetzen.
AngesichisknapperMittel gab Ramsatier

* die Devise  Erhaltvor Neubau® ausy =

allerdings voraus, dass Investitio-
nen auch an anderer Stelle fortge-
fithrt werden”, mahnt Méller.

Im Stidwesten haben die Kiir-
zungspldne einen empfindlichen

. Nerv getroffen. Beim Bundesver-

kehrsministerium versucht man,
die Wogen indes wieder zu glatten.
Es wiirden weiterhin die Bedarfs-
pline fiir die BundesfernstraBen
und die Bundesschienenwege gel-
ten, heiflt es dort. Zur Umsetzung
dieser Planungen erstelit das Minis-
terfum sogenannte Investitionsrah-
menpline mit einer Geltungsdauer
von fiinf Jahren. Bei dem von der
Siiddeutschen Zeitung zitierten

Entwurf zum Investitionsrahmen-
plan 2011 - 2015 (IRP) handelt es
sich laut Aussage von Ingo Strater,
Sprecher i Bundesverkehrsminis-
terium, ,um einen noch nicht abge-
stimmten Arbeitsentwurf. Inhalte
werden sich noch dndern”, teilte
Strater dem Staatsanzeiger mit.

Substanzerhaltende MaBnahmen
sollen Yorrang haben

Doch sein Chef, Verkehrsminister
Peter Ramsauer (CSU), scheint da
schon weiter. Bei den Etatberatun-
genim Bundestag am vergangenen
Freitag hatte er ausdriicklich davon
gesprochen, substanzerhaltenden
MafRnahmen Prioritit vor Neubau-
malnahmen einzurdumen. ,Meine
Devise bei knappen Mitteln heit
Erhalt vor Neubau”, sagte Rams-
auer. Damit ist klar: Nicht alle ge-
wiinschten Wasserstrafen-, Auto-
bahn- und Schienenprojekte wer-
denrealisiert.

+Was hier zitiert wurde, ist nicht
nur eine Projektskizze, das sind
wohl schon konkrete Uberlegungen
aus dem Ministerium”, flirchtet
auch die SPD-Bundestagsabgeord-

nete Ute Kumpfaus Stuttgart, dieim
Verkehrsausschuss des Bundestags
sitzt, Sie sieht die Bundesregierung
in der Pflicht, die Zusagen und auch
Absprachen, die fiir Stidbahn und
Mannheim gemacht wurden, ein-
zuhalten. ,Es hatlange gedauert, bis
diese Projekte in die Bedarfspla-
nung aufgenommen wurden. Jetzt
miissen wir als Stidwestler dafiir
kimpfen, dass diese Mittel in den
Siiden flieRen”, sagt sie. Jahrelang
habe man zugunsten der neuen
Bundeslinder zuriickstecken miis-
sen. ,Jetzt sind wir dran. Die Infra-
strukturprojekte, die tatsdchlich als
notwendig festgestellt wurden,
miissen realisiert werden.”

Ob sich der Bund aus bislang ge-
planten Vorbaben zuriickziehen
kann, ist auch fiir den Ulmer Ober-
biirgermeister Ivo Gonner (SPD)
fraglich. Im Falle der Siidbahn ver-
weist er darauf, dass sich Bund und
Land die Kosten von 140 Millionen
Euro fiir den des Ausbau teilen woll-
ten. ,Ich gehe davon aus, dass die
Verabredung eingehalten wird",
sagte Gonner. ,Wenn der Bund das
rausnimmt, werden wir denen aufs
Dach steigen.”



