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Vertreter der Bauwirtschaft befiirworten
die Privatisierung von Straf3en

Geschaftsfiihrer des Verbands Bauwirtschaft Nordbaden sieht darin Losung des Finanzierungsproblems

MANNHEIM. ,Es geht ja nicht nur
darum, dass die Bauwirtschaft Auf-
trdge bekommt. Es geht darum, dass
wir die Verkehrsinfrastruktur in ih-
rer Substanz erhalten und moglichst
noch ausbauen.” Mit diesem Appell
wendet sich der Verband Bauwirt-
schaft Nordbaden in Mannheim an
die verantwortlichen Politiker in
Bund, Land und Kommunen.
Geschiftsfithrer Thomas Moller
verweist darauf, dass zum Ausbes-
sern der winterlichen Straenschi-
den in Baden-Wiirttemberg gut 500
Millionen Euro notwendig wiren.
Das Land wolle aber bloR 15 Millio-
nen Euro mehr zu den bereitgestell-
ten 40 Millionen beisteuern. Méller
bringt eine weitere Privatisierung
des Stralennetzes ins Gespréch.

Flicken im Winter ist sinnvoll, doch
spatere Sanierung muss auch sein

Die Kommunen - fiir den gréften
Teil der Stralen verantwortlich —
sind knapp bei Kasse und versuch-
ten, sich ,mit Flickschusterei“ aus
der Affdre zu ziehen, klagt Ge-
schéftsfithrer Moller. Es sei zwar
richtig und notwendig, bereits im
Winter entstandene Schlaglécher
mit Kaltasphalt auszubessern. Da-
nach miisste aber eine tiefgehende-

<

StraBen ausbessern ist, zumal im Winter, eine kostspielige Angelegenheit. Vertreter der
Bauwirtschaft fordern mehr Geld dafiir und regen eine Privatisierung an. roro: opa

re Sanierung erfolgen. Auf diese wer-
de aber mehr und mehr verzichtet.
Das sei wie beim Zahnarzt: Wersich
mit provisorischen Fiillungen in ka-
ribsen Zahnen begniige, miisse spa-
ter bei einer Generalsanieruné weit-
aus grollere Summen aufbringen.

Die Bauwirtschaft stort sich auch
daran, dass die kommunalen Bau-
hofe zu Billiglosungen greifen. Mol-
ler meint: ,Es werden zu wenig
Fachfirmen eingesetzt.” Bei provi-
sorischen Losungen wiirden im
néchsten Winter die Schaden noch

grofer. In vielen Féllen sei schon die
Tragschicht in Mitleidenschaft ge-
zogen, so Moller: ,Nur Strallen, die
richtig saniert werden, sind nicht
mehr so anfillig fiir Schlaglocher.”

Zudem sei ein grofer Teil der Ge-
meindestralen &lter und deshalb
auch einfacher gebautworden-und
den hohen Verkehrsbelastungen
von heute nicht mehr gewachsen.

Bauwirtschaftler Moller sieht in
der kameralistischen Haushaltsfiih-
rung der Kommunen einen der
Griinde, warum man nicht weil

oder oft auch nicht wissen will, wel-
che Folgen die momentanen Unter-
lassungen haben: ,Die Aufwendun-
gen zum Erhalt des Vermdgens, das
Stralen ja auch darstellen, werden
nicht entsprechend dokumentiert.“

Mittelstandler sehen StraRenpflege
durch Unternehmen als Alternative

Es werde nicht das zur Sanierung,
also zum Unterhalt der Stralen, no-
tige Geld zurtickgestellt. Eine maro-
de Infrastruktur bedeute aber, in der
Wettbewerbsféahigkeit der Lander
und Kommunen zuriickzufallen
Die Bauwistschaft bietet den
Kommunen eine Losung an: die Pu-
blic Private Partnership (PPP). Was
bei Autobahnen und Schulen funk-
tioniere, konne auch Kreis- und Ge-
meindestralen helfen. In der Praxis
sehe das so aus: Kommunale Trager
iibergeben die Verantwortung fiir
die Straflen privaten Unternehmen.
Diese sind dann fiir den Zustand der
Straflen verantwortlich und bekom-
men dafiir einen vereinbarten Be-
trag. In diesem System konnten laut
Moller mittelstandische Firmen der
Region berticksichtigt werden: ,So
haben die Gemeinden Planungssi-
cherheit und die Garantie, dass die
Straflen in Ordnung sind.” (hara)




